OBIEKT : Przebudowa drogi powiatowej nr 1750N na odcinku od
miejscowosci Stregiel gm. Wegorzewo do konca miejscowosci Kuty
gm. Pozezdrze-odcinek 1

KODY ROBOT : Klasa : 45233120-6 Roboty w zakresie budowy drog

ADRES : Stregiel — Gmina Wegorzewo, Kuty gmina Pozezdrze, powiat wegorzewski

INWESTOR : STAROSTWO POWIATOWE W WEGORZEWIE
11-600 WEGORZEWO, UL. 3 MAJA 17B

STADIUM : PROJEKT TECHNICZNY

PROJEKTANT :

EgZ. NI/' 3 Olecko , wrzesien 2018r.



Przebudowa drogi powiatowej Nr 1750N

Zawartos¢ opracowania.

I CZESC OPISOWA

Oswiadczenie projektanta.

Kserokopie uprawnien projektanta.

Zaswiadczenie o przynaleznos$ci projektantow do Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa
Opis techniczny

Przedmiar robot.

A U et

Zalaczniki do przedmiaru robot.
- wykaz zjazdow zal. Nr 1
7. Kosztorys ofertowy

II. CZESC RYSUNKOWA

[a—

Projekt zagospodarowania terenu w skali 1: 500

2. Przekroje normalne drogi w skali 1:50
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Przebudowa drogi powiatowej Nr 1750N

2.0.

3.0.

3.1.

OPIS TECHNICZNY

Do projektu technicznego przebudowy drogi powiatowej nr 1750N na odcinku od
miejscowosci Stregiel gm. Wegorzewo do konca miejscowosci Kuty gm. Pozezdrze-odcinek [

1. Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe.

Umowa ze Starostwem Powiatowym w Wegorzewie

Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1: 1 000

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne 1 ich usytuowanie
/ Dz. U. Nr 43, poz. 430/.

Katalog powtarzalnych elementow drogowych KPED.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - GDDP Warszawa
1997r.

Wymagania techniczne WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008.

Wilasne pomiary terenowe 1 inwentaryzacja istniejacych urzadzen.

Parametry techniczne projektowe.

— Klasa techniczna drogi - L

— Predkos¢ projektowa - V,=40km/h
— Kategoria ruchu - KR2

— Szeroko$¢ korony drogi - 6,00m

— Szeroko$¢ jezdni - 5,00

— Szeroko$¢ pobocza gruntowego - 2x0,75m

— Pochylenia poprzeczne jezdni -2,0%

— Spadek poboczy gruntowych - 6,0%

Stan istniejacy i zakres opracowania.

Uksztattowanie istniejacej drogi w planie.

Droga powiatowa Nr 1750N na odcinku objgtym opracowaniem posiada nawierzchnig
bitumiczna szerokos$ci 5,0m na catej dtugosci objgtej opracowaniem.

Na catej dlugosci opracowania otoczenie drogi stanowia grunty rolne oraz rozproszona
zabudowa zagrodowa.

Natezenie ruchu na drodze objgtej projektem charakteryzuje si¢ zmienno$cia ze wzmo-
zeniem ruchu o charakterze turystycznym w okresie letnim ze znacznym udziatlem samo-
chodow osobowych. Poza sezonem wystepuje ruch lokalny wynikajacy z prowadzonej
dziatalnos$ci rolniczej 1 gospodarcze;.

W opracowaniu projektowym przyjgto roboczy kilometraz projektowanej
przebudowy drogi.
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Przebudowa drogi powiatowej Nr 1750N

3.2

3.3.

4.0.

4.1.

Poczatek projektowanej przebudowy przyjeto w osi jezdni drogi powiatowej nr 1750N od
miejscowoscia Stregiel (od istniejacej nowej nawierzchni asfaltowej), natomiast koniec do
zjazdu na dziatke¢ nr 71/4. Dlugos¢ drogi powiatowe] do przebudowy 2,467 km .

Zagospodarowanie przylegtego terenu.

Na catej dtugos$ci opracowania otoczenie drogi wystepuje zabudowa wysypowa i przylegte
do drogi grunty rolne.

Istniejacy pas drogowy .

Istniejaca szeroko$¢ pasa drogowego na projektowanym odcinku miesci istniejaca
1 projektowana korong drogi wraz z jej wyposazeniem.

Potozenie drogi na gruncie jest uwidocznione na zataczniku graficznym nr2 ,,Projekt
zagospodarowania terenu”.

Opis przvjetvch rozwiazan projektowych.

Przebieg trasy.

Na przewazajacej dlugosci opracowania droga przebiega przez teren niezabudowany
w $wietle rozumienia przepisOw prawo o ruchu drogowym. Zabudowa w poblizu jezdni
wystepuje Wysypowo .
Na dhlugosci trasy wystepuje 6 zalaman trasy, ktore wyokraglono tukami
kotowymi z zastosowaniem prostych przejsciowych. Przebieg trasy i jej geometrig
zachowano w jej istniejacym ksztalcie dazac do optymalnego wykorzystania istniejacej
nawierzchni.
Droga powiatowa Nr 1750N na odcinku objgtym opracowaniem posiada nawierzchnig
bitumiczna szerokosci 5,0 m.

4.2. Niweleta projektowana drogi.

4.3.

W ramach przebudowy nie projektuje si¢ istotnych zmian niwelety nawierzchni
w stosunku do stanu istniejacego na odcinkach o zagospodarowanych otoczeniu drogi.
Podwyzszenie istniejacych rzednych nastapi w stopniu wynikajacym z grubos$ci
projektowanych warstw nawierzchni 1 lokalnych wyréwnan podtuznych oraz
uksztattowania nawierzchni w przekroju poprzecznym.

Wysoko$ciowo niweletg dowiazano do niwelacji panstwowej z poziomem odniesienia
Kronsztad.

Przekroje normalne.

W przekroju poprzecznym utrzymano istniejaca stala szerokos¢ jezdni 5,0m.

Na odcinkach prostoliniowych nawierzchnia o przekroju daszkowym 1 spadku
poprzecznym jezdni 2,0% , natomiast na tukach poziomych o pochyleniu jednostronnym
uzaleznionym od wartosci promienia tuku poziomego.

Charakterystyczne przekroje normalne przedstawiono w zataczniku graficznym

Nr3. ”Przekroje normalne drogi”
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Przebudowa drogi powiatowej Nr 1750N

4.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Przy braku danych odnos$nie no$nosci istniejacej nawierzchni okreslonej np. na podsta-
wie ugie¢ zaprojektowano typowa odnoweg nawierzchni polegajaca na wykonaniu
warstwy wyrdwnawcze] z betonu asfaltowego i $cieralnej nawierzchni z betonu
asfaltowego. Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni typowa wedlug warunkow
technicznych drég i ich usytuowania o nastgpujacych przekrojach konstrukcyjnych:

- na odcinku istniejacej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej

- 4cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

- wyrownanie istniejacej nawierzchni mieszanka mineralno-asfaltowa w ilosci
sredniej 100 kg/m2

Konstrukcja nawierzchni istniejacej i po wykonaniu przebudowy spetnia wymagania
dla ruchu kategorii KR2 zaréwno w zakresie grubos$ci konstrukcji jak 1 w aspekcie
mrozoochronnosci podioza.

4.5. Odwodnienie projektowane pasa drogowego

W ramach projektowanej przebudowy nie nastapia okoliczno$ci zmieniajace istniejacy
system odwodnienia korony drogi . Obecne i docelowe odwodnienie jest odwodnieniem
powierzchniowym na przylegty teren o kierunku spltywu zgodnie z nachyleniem terenu
do istniejacych rowow.

4.6. Skrzyzowania 1 zjazdy

Na dtugosci opracowania wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi i zjazdy
gospodarcze na pola i do posesji.
Zakres przebudowy nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i zjazdach
gospodarczych ogranicza si¢ do wykonania nawierzchni bitumicznej grud. 8 cm na
podbudowie z kruszywa naturalnego z 30% domieszka kruszywa tamanego grub. 15 cm.
Na zjazdach na pola zaprojektowano nawierzchnie z kruszywa naturalnego z domieszka
tamanego 30% grub. 20 cm

4.7. Warunki geologiczne.

Z uwagi na charakter projektowanych robdt ograniczajacy si¢ do odnowy istniejacej
nawierzchni bitumicznej na catym odcinku dokonano rozpoznania warunkow gruntowo
wodnych w we wlasnym zakresie przez projektanta

4.8. Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Czynnikiem wptywajacym na poprawa warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest nadanie normatywnych spadkéw poprzecznych na tukach poziomych.
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Przebudowa drogi powiatowej Nr 1750N
5.0 Organizacja ruchu.

Na czas prowadzenia robdt nalezy zastosowa¢ oznakowanie zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robot sporzadzonym przez Wyko-
nawce robdt w oparciu o przyj¢ta organizacje i metode prowadzenia robot .

6.0 Opis wywlaszczen i wyburzein.

Realizacja zamierzenia objgtego niniejszym projektem nie powoduje zajecia
dodatkowej powierzchni na cele komunikacyjne i miesci si¢ w granicach istniejacego
pasa drogowego.

7.0. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Zmian¢ nawierzchni na rozpatrywanej drodze powiatowej zaprojektowano w taki
sposob, aby zardwno realizacja jak i eksploatacja nie miata negatywnego wptywu na
srodowisko.

Zmiany w §rodowisku wynikajace z prowadzenia prac ziemnych begda mialy charakter
bezposredni 1 odwracalny. Nowa nawierzchnia bitumiczna jezdni zwigkszy niewatpliwie
komfort oraz bezpieczenstwo uzytkownikdéw ruchu oraz wptynie na poprawg ptynnosci
jazdy. W efekcie, bedzie to skutkowalo ograniczeniem emisji spalin i nie bedzie miato
negatywnego wpltywu na §rodowisko.

Po wykonaniu nawierzchni drogowej nalezy uporzadkowac i przywroci¢ pierwotne
funkcje terenom naruszonym podczas budowy.

8.0 Wyniesienie trasy sytuacvjne i wysokosciowe.

Punkty glowne trasy okreslono w sposéb bezwzgledny przez podanie ich
wspotrzednych w uktadzie 2000. Wysoko$ciowo zorientowano projektowane elementy
do panstwowej sieci wysokosciowej w dowigzaniu do istniejacych reperéw i osnowy
geodezyjnej uwidocznionych na projekcie zagospodarowania terenu.

Opracowat:
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